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Abstract of DE1 9709852 

The position of an automotive seat is power-adjusted by means of a gearbox coupled to a motor (10) 
The gearbox has a housing (12) in which a worm drive (12) engages in the motor (10) shaft (1 1). A 
worm gear wheel (27) is supported by the housing (13) and provides a planetary gear power take-off 
point to an eccentric (28) and spur gear (30). The surrounding hollow gear wheels (19,33) are semi- 
precision punched components. 
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Die folgenden Angaben sind dan vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Getriebebaueinheit zur Verstellung von Sitzen, insbesondere Kraftfahrzeugsitzen 

® Getriebebaueinheit zur Verstellung von Sitzen, insbe- 
sondere Kraftfahrzeugsitzen. 

Die Getriebebaueinheit weist ein an den Motor anschlie- 
Bendes Getriebegehause auf, in welches eine Schnecke 
der Motorwelle eingreift, die zusammen mit einem im Ge- 
triebegehause gelagerten Schneckenrad eine Eingangs- 
getriebestufe fur wenigstens eine weitere Getriebestufe 
bildet. Diese weitere Getriebestufe ist aus einem Plane- 
tengetriebe gebildet, dessen Getriebesteg als vom 
Schneckenrad antreibbarer, gegenuber dessen Zentrum 
versetzter Exzenter gebildet ist. Der Exzenter lagert ein als 
Planetenrad fungierendes Stirnzahnrad, das mit der einen 
halben axialen Erstreckung der Zahne in den Innenzahn- 
kranz eines konzentrisch zum Schneckenrad gelagerten 
ersten Hohlzahnrades eingreift, dessen Fufckreisdurch- 
messer um wenigstens eine Zahnhohe grower als der Au- 
(Sendurchmesser des Stirnzahnrades ist, dessen andere 
halbe axiale Erstreckung der Zahne in den Innenzahn- 
kranz eines zweiten Hohlzahnrades eingreift, das am er- 
sten Hohlzahnrad konzentrisch gelagert ist und eine ge- 
genuber dem ersten Hohlzahnrad verschiedene Zahne- 
zahl aufweist. Die Zahnezahl des Stirnzahnrades ist klei- 
ner als die Zahnezahl der Hohlzahnrader. 
Um einerseits vom Getriebegehause und andererseits 
von der ersten Getriebestufe hohe, sich aus den Ruckstell- 
kraften der Verstelleinrichtung ergebende Belastungen 
f reizuhalten, ist das eine Hohlzahnrad der selbsthemmen- 
den Planetenstufe mit wenigstens einem AnschluSbe- 
reich zur undrehbaren Halterung ... 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Getriebebaueinheit zur Ver- 
stellung von Sitzen, insbesondere Kraftfahrzeugsitzen, mit 
einem an den Motor anschlieBenden Getriebegehause, in 5 
welches eine Schnecke der Motorwelle eingreift, die zusam- 
men mit einem im Getriebegehause gelagerten Schnecken- 
rad eine Eingangsgetriebestufe fiir wenigstens eine weitere 
Getriebestufe bildet. 

Bei bekannten Getriebebaueinheiten ist die sich in der 10 
Regel an die Eingangsgetriebestufe anschlieBende Getriebe- 
stufe aus Stirnzahnradern gebildet, woran sich gegebenen- 
falls weitere Getriebestufen ebenfalls aus Stirnzahnradern 
anschiieBen konnen. Diese Getriebestufen werden ublicher- 
weise von Gehausen umschlossen, die insbesondere in sol- 15 
chen Fallen, die eine hohe Lastaufnahme erfordern, aus Me- 
talldruckguB bestehen. Die Bauweise solcher Getriebebau- 
einheiten hat eine Reihe von Nachteilen, die darin zu sehen 
sind, daB zum einen die Toleranzketten teilweise recht lang 
sind, so daB nur bei hoher Fertigungsgenauigkeit die not- 20 
wendigen kleinen Gesamtspiele zu erreichen sind, was die 
Herstellung solcher Getriebebaueinheiten sehr verteuert. 
Gehause, die Lasten aufnehmen miissen, sind entsprechend 
zu konstruieren und aufgrund der erforderlichen Wandstar- 
ken reiativ schwer, was Leichtbauforderungen widerspricht. 25 
AuBerdem erschwert zusatzliches Bauvolumen der Gehause 
deren Einbau. 

Aufgabe der Erfindung ist es, die vorgenannten Nachteiie 
zu vermeiden und eine Getriebebaueinheit zu schafFen, die 
bei kurzen Toleranzketten ohne nennenswerte Belastung der 30 
Gehause hohe Lasten aufnehmen kann und Leichtbauforde- 
rungen auch dann entspricht, wenn das Ubersetzungsver- 
haltnis hoch ist. Diese Aufgabe ist mit den im Anspruch 1 
genannten Merkmalen gelost. Danach besteht die Endstufe 
einer solchen Getriebebaueinheit aus einem selbsthemmen- 35 
den, geschlossenen Planetengetriebe mit kurzen Toleranz- 
ketten und bauformbedingter hoher Tragfahigkeit. Dabei 
laBt sich das gestellfeste Hohlzahnrad so ausbilden, daB es 
selbst den KraftfluB zur Sitzstruktur und damit die Gehause- 
funktion im Bereich der Belastungen ubemimmL Demzu- 40 
folge laBt sich die Schneckengetriebe-Eingangsstufe von ei- 
nem kleinen und leichten Kunststoffgehause umgeben, das 
entweder Bestandteil des Motorgehauses selbst ist, oder 
aber an welches der Motor angeflanscht werden kann. Au- 
Berdem laBt sich ein weiterer Vorteil nutzen, der darin zu se- 45 
hen ist, daB Schneckengetriebe-Radsatze mit gleichem 
Achsabstand unterschiedliche Gesamtiibersetzungen er- 
moglichen, wobei die Verwendung der ubrigen Bauteile un- 
verandert bleiben kann. Somit ist die erfindungsgemaB kon- 
zipierte Getriebebaueinheit klein, leicht und kostengiinstig. 50 
Anstelle des geschlossenen Pianetengetriebes konnte auch 
ein offenes Planetengetriebe mit einer Ausgleichskupplung 
verwendet werden. Dabei besteht das Planetengetriebe, das 
Selbsthemmung besitzt, aus hochfestem WerkstofF bei dem 
das still stehende Hohlrad einstiickig ausgebildet ist und die 55 
feste Verbindung zum Sitz herstellt, urn ggf. die Crashlast 
aufzunehmen und zu ubertragen. Eine oder mehrere Ein- 
gangsgetriebestufen sind nur durch Betriebsmomente bela- 
stet und konnen leicht und kostengiinstig ausgefuhrt sein. 

Der AnschluBbereich des Hohlzahnrades zu seiner un- 60 
drehbaren Halterung am Sitzgestell laBt sich in vielerlei Ar- 
ten verwirklichen, Beispielsweise konnte dieser AnschluB- 
bereich als umlaufender Kragen des Hohlzahnrades ausge- 
bildet sein, der mehrere Durchbruche zur Befestigung am 
Sitzgestell mittels Schrauben, Nieten od. dgi. aufweisen 65 
konnte. Dariiber hinaus ist es statt dessen auch mogiich, 
mehrere am Umfang verteilt angeordnete Haltefinger anzu- 
ordnen, urn diese am Sitzgestell festzuiegen. Zur Aufhahme 
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hoher Krafte mag es jedoch vorteilhaft sein, den AnschluB- 
bereich zur undrehbaren Halterung des Hohlzahnrades am 
Sitzgestell aus einem in radialer Richtung vom Hohlzahnrad 
abragenden Tragarm zu bilden. 

Zur Festlegung einer die Eingangsgetriebestufe abdek- 
kenden Gehausedose einerseits und zur Festlegung einer die 
Verbindung der Hohlzahnrader miteinander sichernden Axi- 
alhalterung andererseits weist das mit dem Sitzgestell ver- 
bindbare Hohlzahnrad vorzugsweise Verbindungsaugen auf. 
Dabei kann die Axialhalterung aus einem das drehbare 
Hohlrad randseitig umgreifenden Ring ausgebildet sein oder 
aber aus einzelnen Klammern bestehen, die mit punktformig 
ausgebeuiten Zonen auf der AuBenseite am drehbaren Hohl- 
rad anliegen. Zur Weitergabe des Getriebe-Abtriebsdrehmo- 
mentes an die Sitzsteileinrichtung ist das den Getriebeab- 
trieb bildende Hohlzahnrad drehfest mit einer Ausgangs- 
welle verbunden. Dabei ist diese Ausgangswelle zwecks sta- 
biler Lagerung einerseits iiber das drehbare Hohlzahnrad an 
dem undrehbaren Hohlzahnrad gelagert und andererseits in 
einem der Gehausedose zugehorigen Lagerkorper abge- 
stutzt. Falls die Ausgangswelle nicht durchgehend ausge- 
fuhrt sein muB, kann die Hohlwelle selbst die Ausgangs- 
welle bilden und Vollquerschnitt aufweisen. 

Der den Eingriff des Stimzahnrades mit den Hohlzahnra- 
dern und die Verstellbewegung ubertragende Exzenter bildet 
vorteilhaft einen Abschnitt einer die Ausgangswelle umgrei- 
fenden Hohlwelle, die einerseits im undrehbaren Hohlzahn- 
rad und andererseits im Lagerauge der Gehausedose drehbar 
gelagert und in ihrem mittleren Abschnitt drehfest mit dem 
Schneckenrad verbunden ist. Dabei mag der Exzenter vor- 
teilhaft von einem Walzlager umfaBt sein, welches seiner- 
seits das Stirnzahnrad lagert. Als Walzlager lassen sich so- 
wohl Nadellager als auch Kugellager einsetzen. 

Zur Weitergabe des Abtriebsdrehmomentes der Getriebe- 
baueinheit mag es in vielen Fallen vorteilhaft sein, wenn die 
Ausgangswelle auf einem aus dem Getriebe ausragenden 
Wellenstumpf ein drehfest angeordnetes Ritzel aufweist. 

Die Erfindung ist in einem Ausfuhrungsbeispiel auf der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend naher erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 die Getriebebaueinheit in einem Querschnitt, 

Fig. 2 die Getriebebaueinheit in einer Ansicht in Richtung 
des Pfeiies II von Fig. 1, 

Fig. 3 einen Randbereich des Getriebes in einem Schnitt 
nach der Linie DI-III von Fig. 2, 

Fig. 4 die Getriebebaueinheit in einer Ansicht in Richtung 
des Pfeiies IV von Fig. 1, 

Fig. 5 die analog Fig. 4 in einer Ansicht dargestellte Ge- 
triebebaueinheit, bei der jedoch das den Getriebeabtrieb dar- 
stellende Hohlzahnrad zusammen mit der Ausgangswelle 
entfernt ist. 

Der Motor 10 ragt mit seiner eine Schnecke 12 aufwei- 
senden Motorwelle 11 in den Gehauseansatz 14 ein, der zu- 
sammen mit der Gehausedose 15 das Getriebegehause 13 
bildet. Der Gehauseansatz 14 weist einen Gehauseflansch 16 
auf, der an den Motor 10 angeschlossen ist. Die dem Boden 
17 der Gehausedose 15 gegeniiberliegende offene Seite 
weist radial nach auBen abragende Verbindungsaugen 18 
auf, die mit entsprechenden Wandteilen (z. B. in Form von 
Verbindungsausgen 19 1 ) eines die offene Seite der Gehause- 
dose 15 abdeckenden, scheibenfbrmigen Hohlzahnrades 19 
und einer Axialhalterung 20 beispielsweise iiber Schrauben 
21 verbindbar ist. In einer Lagerbohrung 22 der Gehause- 
dose 15 und in einer Zentralbohrung 23 des Hohlzahnrades 
19 ist eine Hohlwelle 24 unter Zwischenschaltung von La- 
gerbuchsen 25 und 26 drehbar gelagert, die in ihrem mittle- 
ren Abschnitt drehfest mit einem Schneckenrad 27 verbun- 
den ist. Dabei mag die Bohrung des Schneckenrades und der 
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mittlere Abschnitt der HohlweUe zur drehfesten Verbindung dem Stirnzahnrad 30 und den beiden Hohlzahnradern 19 

beispielsweise ein Keiiwellenprofil aufweisen. Auf der dem und 33. Da das Hohlzahnrad 19 undrehbar festgelegt ist und 

Schneckenrad 27 gegeniiberliegenden Seite des Hohlzahn- das an diesem drehbar gelagerte Hohlzahnrad 33 infolge sei- 

rades 19 weist die Hohlwelle 24 einen Exzenterabschnitt 28 ner gegenuber dem Hohlzahnrad 19 unterschiedlichen Zah- 

auf, auf welchem unter Zwischenschaltung eines Walzla- 5 nezahi umlaufen kann, wird uber dieses Hohlzahnrad 33 und 

gers 29, welches gemaB Fig. 5 beispielsweise als Nadellager den mit diesem forrnschlussig verbundenen Formteil 36 die 

ausgebildet sein kann, ein Stirnzahnrad 30 drehbar gelagert drehfest mit dem Formteil 36 verbundene Ausgangswelle 37 

ist. Dieses Stirnzahnrad 30 greift mit der halben axialen Er- und mit ihr das Ritzel 39 gedreht. Durch die Schnecke/ 

streckung seiner Zahne in die Innenverzahnung 31 des Schneckenrad-Getriebestufe und die nachfolgende Plane- 

Hohlzahnrades 19, das in radialem Abstand zur Innenver- 10 ten-Getriebestufe laBt sich eine hohe Untersetzung erzeu- 

zahnung 31 einen durchmessergroBeren Kragen 32 auf- gen, wobei das mit dem Sitzgestell fest verbundene Hohl- 

weist, an welchem ein weiteres Hohlzahnrad 33 gelagert ist, zahnrad 19 den KraftschluB zur Sitzstruktur ubertragt. 

dessen Innenverzahnung 34 ebenfalls mit der anderen Halfte Gleichzeitig wird die von der Verstellmechanik des Sitzes 

axialen Erstreckung der Zahne des Stirnzahnrades 30 geauBerte Riickstellkraft infolge der Selbsthemmung des 

kammt. Die Zahnezahl der Innenverzahnung 31 des festste- 15 Planetengetriebes vom Hohlzahnrad 19 aufgenommen, das 

henden Hohlzahnrades 19 ist urn wenigstens einen Zahn zweckmaBigerweise aus einem hochfesten Werkstoff wie 

groBer als die Zahnezahl des Stirnzahnrades 30, so daB auch beispielsweise Stahl ausgebildet ist. Somit kann beispiels- 

der FuBkreis der Innenverzahnung 31 um wenigstens eine weise das Getriebegehause 13 aus einem gewichtssparenden 

Zahnhohe groBer als der AuBendurchmesser des Stimzahn- Kunststoff bestehen. Die in die Verstellmechanik des Sitzes 

rades 30 ist. Die Innenverzahnung 34 des drehbaren Hohl- 20 eingeleiteten Belastungen werden infolge der Selbsthem- 

zahnrades 33 ist wiederum um wenigstens einen Zahn gro- mung des Planetengetriebes uber das Hohlzahnrad 19 an die 

Ber als die Zahnezahl der Innenverzahnung 31. Die Exzen- Sitzstruktur weitergegeben. 

trizitat des Exzenterabschnittes 28 gegenuber dem Zentrum Wie bereits erwahnt, gibt die dargestellte und vorbe- 
der Hohlzahnrader 19 und 33 ist derart gewahlt, daB uber schriebene Ausfuhrungsform den Erfindungsgegenstand nur 
den Exzenter 28 und das Walzlager 29 das Stirnzahnrad 30 25 beispielsweise wieder, der keinesfalls allein darauf be- 
in Eingriff mit den Innenverzahnungen 31 und 34 verbleibt. schrankt ist. Es sind vielmehr noch mancherlei andere Aus- 
Das Stirnzahnrad 30 kann auch gestuft mit entsprechend an- gestaltungen und Anderungen der Erflndung denkbar. Au- 
gepaBten Hohlradzahnezahlen ausgefuhrt sein. Bei Drehung Berdem sind alle in der Zeichnung dargestellten und in der 
der Hohlwelle 24 wird uber deren Exzenter 28 und das Beschreibung erwahnten Merkmale erfindungswesentlich, 
Walzlager 29 das Stirnzahnrad 30 in eine Abwalzbewegung 30 auch wenn sie mit den Anspruchen nicht ausdriicklich bean- 
in der Innenverzahnung 31 des Hohlzahnrades 19 gebracht, sprucht sind. 
weshalb aufgrund der unterschiedlichen Zahnezahl des 

Hohlzahnrades 33 gegenuber dem Hohlzahnrad 19 das Bezugszeichenliste 

Hohlzahnrad 33 in Drehung versetzt wird. Im Zentrum des 

Hohlzahnrades 33 befindet sich eine unrunde Lochung 35, 35 10 Motor 

in welche ein mit einer Ausgangswelle 37 drehfest verbun- 11 Motorwelle 

dener Formteil 36 forrnschlussig eingreift. Somit ist diese 12 Schnecke 

Ausgangswelle 37 einerseits uber das Hohlzahnrad 33 am 13 Getriebegehause 

Hohlzahnrad 19 gelagert und andererseits uber eine Buchse 14 Gehauseansatz 

38 im Lagerauge 22 am Boden 17 des Getriebegehauses 13 40 15 Gehausedose 

drehbar abgestutzt. Zur Weitergabe der durch das Hohlzahn- 16 Gehauseflansch 

rad 33 in die Ausgangswelle 37 eingeleiteten Drehbewe- 17 Boden von 15 

gung ist die Ausgangswelle 37 mit einem Ritzel 39 drehfest 18 Verbindungsauge 

verbunden. 19 Hohlzahnrad 

Das undrehbare, mit dem Sitzgestell verbindbare Hohl- 45 19' Verbindungsauge 

zahnrad 19 weist zu diesem Zweck einen AnschluBbereich 20 Axialhalterung 

40 auf, der beispielsweise aus einem in radialer Richtung 21 Schraube 

vom Hohlzahnrad 19 abragenden Tragarm 41 gebildet sein 22 Lagerbohrung 

mag. Zum Zwecke des Anschlusses dieses Tragarmes 41 an 23 Zentralbohrung 

das Sitzgestell weist dieser bei dem dargestellten Ausfuh- 50 24 Hohlwelle 

rungsbeispiel zwei Befestigungslocher 42 auf, mit denen 25 Lagerbuchse 

das Hohlzahnrad 19 und damit die ganze Getriebemotorbau- 26 Lagerbuchse 

einheit am Sitzgestell befestigt werden kann. Allerdings ist 27 Schneckenrad 

es auch denkbar, den AnschluBbereich 40 mit dem Sitzge- 28 Exzenterabschnitt 

stell zu verschweiBen. Obschon die Axialhalterung 20 ring- 55 29 Walzlager 

fdrmig gestaltet sein konnte, sind bei dem dargestellten Aus- 30 Stirnzahnrad 

fiihrungsbeispiei drei Klammem 43 eingesetzt, die am Um- 31 Innenverzahnung, von 19 

fang gleichmaBig verteilt angeordnet sind und mit seitlichen 32 Kragen, an 19 

Abwinklungen 44 die Verbindungsaugen 18 umfassen, wo- 33 Hohlzahnrad 

durch nach Eindrehen der Schraube 21 die Klammern 43 un- 60 34 Innenverzahnung, von 33 

drehbar festgelegt sind, und mit einer punktuellen Auspra- 35 Lochung, unrund 

gung 45 an der AuBenwandung des Hohlzahnrades 33 anlie- 36 Formteil 

g en - 37 Ausgangswelle 

Bei durch den Motor 10 angetriebener Schnecke 12 setzt 38 Buchse 

diese das Schneckenrad 27 in Umlauf und dreht damit 65 39 Ritzel 

gleichzeitig die mit ihr drehfest verbundene Hohlwelle 24. 40 AnschluBbereich 

Der Exzenter 28 dieser Hohlwelle 24 verursacht infolge sei- 41 Tragarm 

ner Drehung den Umlauf der ZahneingrifTstelle zwischen 42 Befestigungsloch 
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43 Klammer 

44 Abwinklung ' 

45 Auspragung 

Patentanspriiche 5 

1. Getriebebaueinheit zur Verstellung von Sitzen, ins- 
besondere Kraftfahrzeugsitzen, mit einem an den Mo- 
tor (10) anschlieBenden Getriebegehause (13), in wel- 
ches eine Schnecke (12) der Motorwelle (11) eingreift, 10 
die zusammen mit einem im Getriebegehause (13) ge- 
lagerten Schneckenrad (27) eine Eingangsgetriebestufe 
fur wenigstens eine weitere Getriebestufe bildet, wobei 
diese Getriebestufe aus einem Planetengetriebe gebil- 
det ist, dessen Getriebesteg als vom Schneckenrad (27) 15 
antreibbarer, gegeniiber dessen Zentrum versetzter Ex- 
zenter (28) gebildet ist, der ein als Planetenrad fungie- 
rendes Stirnzahnrad (30) lagert, das mit der einen hal- 
ben axialen Erstreckung der Zahne in den Innenzahn- 
kranz (31) eines konzentrisch zum Schneckenrad (27) 20 
gelagerten ersten Hohlzahnrades (19) eingreift, dessen 
FuBkreisdurchmesser um wenigstens eine Zahnhohe 
groBer als der AuBendurchmesser des Stirnzahnrades 
(30) ist, dessen andere halbe axiale Erstreckung der 
Zahne in den Innenzahnkranz (34) eines zweiten Hohi- 25 
zahnrades (33) eingreift, das am ersten Hohlzahnrad 
(19) konzentrisch gelagert ist und eine gegeniiber dem 
ersten Hohlzahnrad (19) verschiedene Zahnezahl auf- 
weist, wobei das Stirnzahnrad (30) eine kleinere Zah- 
nezahl aufweist als die Hohlzahnrader (19, 33), wovon 30 
das eine Hohlzahnrad (19) mit wenigstens einem An- 
schluBbereich (40) zur undrehbaren Halterung am Sitz- 
gestell ausgestattet ist, wahrend das zweite Hohlzahn- 
rad (33) den Getriebeabtrieb bildet. 

2. Getriebebaueinheit nach Anspruch 1, wobei der An- 35 
schluBbereich (40) aus einem in radialer Richtung vom 
Hohlzahnrad (19) abragenden Tragarm (41) gebildet 
ist. 

3. Getriebebaueinheit nach Anspruch 1 oder 2, bei 
welcher das mit dem Sitzgestell verbindbare Hohlzahn- 40 
rad (19) Verbindungsaugen (19') aufweist, die einer- 
seits der Festlegung einer die Eingangsgetriebestufe 
(12, 27) abdeckenden Gehausedose (15) und anderer- 
seits der Festlegung einer die Verbindung der Hohl- 
zahnrader (19, 33) miteinander sichernden Axialhalte- 45 
rung (20) dienen. 

4. Getriebebaueinheit nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, bei der das den Getriebeabtrieb bildende 
Hohlzahnrad (33) drehfest mit einer Ausgangswelle 
(37) verbunden ist. 50 

5. Getriebebaueinheit nach Anspruch 4, wobei die 
Ausgangswelle (37) einerseits iiber das drehbare Hohl- 
zahnrad (33) am undrehbaren Hohlzahnrad (19) gela- 
gert ist und andererseits in einer der Gehausedose (15) 
zugehorigen Buchse (38) abgestutzt ist. 55 

6. Getriebebaueinheit nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, bei welcher der das Stirnzahnrad (30) la- 
gernde Exzenter (28) einen Abschnitt einer die Aus- 
gangswelle (37) umgreifenden Hohlwelle (24) bildet, 
die einerseits im undrehbaren Hohlzahnrad (19) und 60 
andererseits in der Lagerbohrung (22) der Gehausedose 
(15) drehbar gelagert ist und in ihrem mittleren Ab- 
schnitt drehfest mit dem Schneckenrad (27) verbunden 
ist. 

7. Getriebebaueinheit nach einem der vorhergehenden 65 
Anspriiche, wobei der Exzenter (28) von einem Walz- 
lager (29) umfaBt ist, welches das Stirnzahnrad (30) la- 
gert. 
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8. Getriebebaueinheit nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, bei der die Ausgangswelle (37) auf einem 
aus dem Getriebe ausragenden Wellenstumpf ein dreh- 
fest angeordnetes Ritzel (39) aufweist. 

9. Getriebebaueinheit nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, deren Hohlzahnrader (19, 33) als Fein- 
stanzteiie gefertigt sind. 
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